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DISENO DE UNA CICLORUTA TURISTICA PARA LA
DIFUSION DE LOS ATRACTIVOS TURISTICOS DE DURAN
A TOURIST BIKEWAY FOR DIFFUSING DURAN’S TOURIST ATTRACTIONS

RESUMEN

El disefio de una cicloruta para un destino turistico, abre posibilidades de nuevas fuentes de
ingresos econodmicos, ademas de la difusion y conocimiento de los atractivos turisticos que
tiene dicho lugar. El objetivo de la investigacion es disefiar una cicloruta turistica para fortale-
cer el turismo del Canton Duran. Los métodos aplicados son el bibliografico, el empirico y la
observacion de campo; como resultado se disefid una cicloruta turistica que tiene 8.05 km de
via a recorrer, con un promedio de duracion de 3 horas, dividida en dos rutas de facil acceso,
que aumentard la demanda de visitantes ayudando ademads a la difusion de los atractivos por
medio de la practica del ciclismo y contribuyendo asi a la reduccion de la contaminacion
ambiental y auditiva y a elevar la economia del lugar. Se concluye que el proyecto es viable
debido al nivel de aceptacion por parte de la ciudadania y al impacto positivo econémico, turis-
tico y ambiental que genera en la ciudad de Duran; lo que, sin lugar a dudas, serd fuente de
estimulo para que se efectien mas proyectos de esta magnitud.

Palabras clave: cicloruta; cicloturismo; turismo de aventura; turismo deportivo; turismo de
ocio.

ABSTRACT

A bikeway design for a tourist destination opens possibilities of new sources of economic
income, in addition to knowledge and diffusion the tourist’s attractions this place has. The
objectives research is to design a tourist bikeway for strengthening the tourism of Duran's
Canton. The methods applied are bibliographic, empirical and field observation; as a result
was designed a tourist bikeway that has 8.05 km of route to traverse, with an average duration
of 3 hours, divided into two routes of easy access, which will increase the demand of visitors,
helping in addition to the diffusion of the attractions by the cycling practices and thus contribu-
ting to the reduction of environmental pollution, noise pollution and to rise the economy of the
place. It is concluded, the project is viable due to the acceptance level by the citizens and the
positive economic, tourist and environmental impact generated in the Duran’s city; which,
without a doubt, will be a source of encouragement for more projects of this magnitude to be
carried out.

Keywords: adventure tourism; bicycle touring, bikeway, leisure tourism, sport tourism.

mait-8391@hotmail.com

Universidad de Guayaquil, Ecuador

i 3] )=

Recibido para revisién: Aceptado para publicacion:
112
16-abril-2017 >< >< 15-junio-2017




Unach o

INTRODUCCION

El turismo en Ecuador ha ido evolucionando
y mejorando, gracias a que existe una mayor
promocion del pais a nivel internacional con
campafas publicitarias desarrolladas por el
Ministerio de Turismo del Ecuador (MIN-
TUR), lo que ha contribuido con los niveles
socioecondmicos generando mas fuentes de
trabajo y haciendo de éste un pais exporta-
dor de destinos turisticos.

Desde que fue introducida la bicicleta en
Ecuador a principios del siglo XX, ha ido en
constante evolucidon, convirtiéndose en la
actualidad en un instrumento de recreacion,
facil de trasportar y econémico (Pinto, Fuen-
tes y Alcivar 2015). Ecuador forma parte de
la Red de Ciclovias Recreativas de las Amé-
ricas (CRA) desde el periodo 2005-2011. La
red tiene como proposito socializar e inter-
cambiar técnicas y experiencias que contri-
buyan a la reduccion de la contaminacion
ambiental (id.).

El uso del trasporte ciclistico en el Ecuador
no es reciente, pero cada vez va tomando
fuerza en su implementacion como un habito
turistico y recreativo; en las ciudades de
Quito, Guayaquil, Manta e Ibarra. La crea-
cion de nuevas rutas, logra tener una adecua-
da acogida por los ciclistas que hacen uso
exclusivo de sus vias (Narvaez s.f.).

El Ministerio de Transporte y Obras Publi-
cas de Ecuador (MTOP) estd impulsando a
que cada vez haya mas demanda de ciclistas
en el pais; construyendo 686.63 kilometros
de vias a recorrer, con una inversion de $32
millones de dolares (Teran 2015).

Adicionalmente es necesario tener en cuenta
que en Ecuador, el MTOP es el encargado de
construir ciclorutas a nivel nacional y el
MINTUR es el que se encarga en promocio-
nar estos espacios deportivos y turisticos con
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la finalidad de que sean visitados en los
puntos que se han implementado.

Segun el MINTUR, el turismo deportivo lo
define como “aquella actividad que participa
activa o pasivamente es decir en calidad de
espectador en un deporte competitivo o
recreativo en lugares distintos de su entorno
habitual.” (MINTUR 2007:76).

Por lo expuesto anteriormente, se realiza la
presente investigacion con el proposito de
disefiar una cicloruta, basada en al manual
de disefio para infraestructura de ciclovias
(Ministerio de Vivienda y Urbanismo de
Chile 2015), y asi crear mas alternativas de
esparcimiento y diversion para los turistas
locales e internacionales, ya que la bicicleta
se ha convertido en una gran solucién para la
disminucién del transito y de la contamina-
cion ambiental y auditiva, ademas de reducir
recursos econdémicos; por otra parte, la prac-
tica del ciclismo contribuye a mejorar la
salud de las personas y, al mismo tiempo,
difunde e incentiva a que el canton Duran se
convierta en un lugar lider de desarrollo
turistico.

Segun datos del Plan de Desarrollo y Orde-
namiento Territorial (PDOT), Duran es la
segunda ciudad con mayor poblacion dentro
de la provincia del Guayas; encontrandose
ubicada en la provincia del mismo nombre y
teniendo como cabecera cantonal a la parro-
quia Eloy Alfaro (PDOT 2013, GAD del
Canton Duran 2015).

La idea de realizar esta investigacion surgio
a raiz del estudio que se efectud en el canton
con la perspectiva de implementar un nuevo
estilo de vida, erigiéndose como alternativa
viable; fomentar el uso de la bicicleta, tanto
para los habitantes del lugar como para los
visitantes y aprovechar la practica del ciclis-
mo, como medio para fomentar el conoci-
miento de la variedad de atractivos turisti-
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cos, en el tramo que parte desde la Estacion
del Ferrocarril hasta el Terminal Terrestre
“Luis Vicente Rodas Toral”.

El objetivo de la investigacion es disefiar
una cicloruta turistica que sirva como alter-
nativa para fomentar el deporte y el turismo.
Como resultado se disefio una que tiene 8.05
km de via a recorrer, con un promedio de
duracion de 3 horas, dividido en dos rutas de
facil comprension, con el fin de incrementar
el turismo local, nacional e internacional;
teniendo como propdsito conocer los atracti-
vos recorriendo el terreno, por medio de la
practica del ciclismo, de esta manera se
contribuye a mejorar el estado fisico de las
personas, aportando a la reducciéon de la
contaminacion ambiental y a la disminucion
del sedentarismo, que en la actualidad se
manifiesta por un incremento de sobrepeso y
obesidad en el 26% de los nifos entre 5y 11
afios y en el 63% de los adultos entre los 19
y 60 afios (Friere, Ramirez, Belmont, Men-
dieta, Silva, Romero, Saenz, Pifneiros,
Gomez y Monge, 2013).

METODOLOGIA

La presente investigacion estd basada en los
postulados de la metodologia de la investi-
gacion que aportan Sampieri, Collado y
Lucio (1997), y en correspondencia clasifica
como una investigacién predominantemente
explicativa, donde se aplican métodos teori-
cos, empiricos y estadisticos

Entre los métodos mas relevantes aplicados,
es importante sefialar la gestion documental,
consistente en la busqueda e indagacion en
libros, revistas y articulos cientificos, donde
se abordan teorias e investigaciones acerca
del turismo en el mundo y antecedentes del
disefio e implementacion de ciclovias.

Adicionalmente se utilizaron entre los méto-
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dos empiricos bitdcoras personales, fichas
técnicas de observacion (Sampieri et al.
1997) y encuestas, utilizando un cuestiona-
rio debidamente estructurado segln la escala
de Likert (id.), mediante el cual se recopila-
ron datos provenientes de los turistas en
sectores como en Durdn (Centro, Puente de
la Isla Santay) y Guayaquil (Centro, Parque
Samanes e Isla Santay).

Las encuestas para la recoleccion de infor-
macion fueron aplicados a 400 personas que
sistematicamente practican alguna forma de
deporte y utilizan la bicicleta, en cinco (5)
sectores y dos (2) ciudades: Duran (sectores
Centro y Puente de la Isla Santay) y Guaya-
quil (sectores Centro, Parque Samanes e Isla
Santay); por ser espacios seguros y con
infraestructura adecuada, donde habitual-
mente los deportistas y el publico en general
practican alguna actividad fisica.

Como consecuencia, el tipo de muestreo fue
intencional o no probabilistico, asumiendo
como criterio de seleccion, que esta cifra es
la cantidad de personas consideradas como
potenciales visitantes que se dirigirdn a
hacer deporte ciclistico al canton Duran, una
vez que este realizada la cicloruta que
conectara con los diferentes atractivos turis-
ticos.

Para disenar el circuito ciclistico, se partid
de identificar los atractivos turisticos mas
representativos del canton Duran y se reco-
lecté informacion por medio de Fichas de
inventario de atractivos, similares a las que
tiene el MINTUR, tal y como se puede apre-
ciar en la figura 1.

Una vez que se obtuvo la informacion, se
conect6 a los atractivos turisticos por medio
de geolocalizaciéon en Google Maps y se
determino la distancia en kilometros a reco-
rrerlos, en la cual se midi6 la distancia por
medido del programa, dando como resultado
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Figura 1: Ficha de inventario del atractivo turistico Estacion del Tren de Duran

Ficha de Inventario de Atractivo Turisticos
DATOS GENERALES
Encuestador: Miguel Icaza Torbay ficha N°001
Nombre del atractivo: Estacion del tren
Categoria: Manifestaciones culturales
Tipo: Histdrico Cultural Subtipo: Infraestructura

Estacion del tren
Duran,Guayas,Ecuador

Desde la estacion de Duran parte la ruta Sendaro
de Arrozales. En este recorrido el turista podra

d conocerfa flora y fauna de la zona ademas de la
historia arguitectanica, religiosa y libertaria de sus
pusbios. En el destino de Yaguachi se ofrece &l
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Altura: 4 m.s.n.m

VALOR INTRINSECO

CARACTERISTICAS DEL ATRACTIVO

varios extensiones de sembrios de arroz.

Temperatura: 25° C

El ferrocarril en la actualidad es un atractivo turistico del cantén Duran, cabe recalcar que el
01 de Abril del 2008 fue declarado como Patrimonio Nacional, en el 2010 fue considerado
como Patrimonio Histdrico Cultural y en el 2013 dio asistencia ferroviaria al publico en
general, el ferrocarril parte desde la estacion del tren ubicada en Durdn cubriendo la ruta
Duran — Yaguachi — Milagro - Bucay, con un gran incremento de visitantes en la actualidad en

especial los fines de semana, cubriendo la ruta de los arrozales en donde el tren traviesa

APOYO
INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE ACCESO
Tipo Subtipo Estado de vias Transporte Frecuencias Temporalidad de
acceso
B R D S ] E | Dias al afio: 296
1 E E |V P "
bus ¢ | Diasalmes: 12
A MmN N | Horas al dia: 07:00
y 1% 17| 21600
Asfaltado X : NpU
o A A A
Terrestre Lo |t
Lastrado Automavil X
empedrado 4x4
Sendero Tren X
Acudtico Maritimo Bote
Fluvial Canoa u
otros
Aéreo Avidn
Avioneta
Helicéptero

INFRAESTRUCTURA BASICA
Agua: Potable

Energia eléctrica: Publica

RUTAS DE BUSES DESDE POBLACIONES CERCANAS: lineas 17, 81, 2,1,5,4
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Asociacion con otros atractivos: Malecén Maria Piedad, Malecdn Dr. Alfredo Palacios, Centro
de Convenciones “Luis Sdnchez Borja”, Malecdn Roberto Gilbert, Puente Basculante Peatonal
y Ciclistico con conexion a Duran con la Isla Santay, Santuario del Divino Nifio, Parque del

Divino Nifio, Paseo Shopping Durdn, Terminal Terrestre “Luis Vicente Rodas Toral”.

Difusion del atractivo:

Local X Nacional x

Internacional x

Provincial

X

Fuente: elaboracion propia.

de 8.05 km a recorrer. También se los dividio
en dos vias a transitar, indicandole la precau-
cion que debe tener el ciclista.

Para la realizacion de la investigacion,
ademas se asumi6 como base de referencia,
el Manual de disefio de Infraestructura de
ciclovias 2015 (Ministerio de Vivienda y
Urbanismo de Chile 2015), cuya informa-
cion también constituye guia para el MTOP

y se evaluo el nivel de aceptacion de las
personas encuestadas; se recogieron crite-
rios a expertos que realizan ciclopaseos,
tales como miembros del Club Ecociclistico
Ecuador Aventura, Ciclistas de la calle, Club
de ciclistas del Norte, Monkey bike.

Estos grupos de ciclistas fueron consultados
en la ciudad de Guayaquil. Por otra parte,
también se consulté de manera telefonica al

Figura 2: Diez atractivos turisticos mas populares del Cantéon Duran

9.- Pased Shopping

Duran

8.- Parque del Divino
Nifio

2.- Malecdn Maria
Piedad
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Ab. Alex Puente (Director de la Fundacion
Ciclopolis - Quito) quienes también realizan
ciclopaseos a nivel nacional, resultando
favorables las opiniones por ellos emitidas.

La familiarizacion y andlisis de la situacion
en la ciudad de Durén, permite visualizar
que una parte de la poblacion se dedica a la
produccion que generan las industrias, las
fabricas y el comercio mayorista, ademas la
ciudad es considerada solo como ciudad
dormitorio ya que a diario se movilizan
grandes cantidades de personas que viajan a
trabajar a varios cantones vecinos, entre uno
de los mas frecuentados esta Guayaquil
debido a su mayor fuente de actividad
comercial.

Duran ademas es considerada por algunos
como “La puerta de entrada al Ecuador”,
donde estd enclavada la antigua y famosa
Estacion del tren de Duran, que sirve como
punto de partida y conexion para varias rutas
turisticas, sin embargo es insuficiente la
promocion turistica de sus atractivos ya que
el ferrocarril no es el Unico atractivo que
existe.

Esta escasez de informacion para la promo-
cion de los atractivos turisticos incide que
dichos lugares no sean visitados frecuente-
mente, lo que impacta en el desarrollo
econoémico y nivel de vida de la poblacion.
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En la figura 2 se pueden apreciar los atracti-
vos turisticos mas populares del Cantén
Duran.

Por tal motivo, se desarrolla la presente
investigacion, que se basa en resultados
recopilados mediante antecedentes de ciclo-
vias y medicion de encuestas realizadas en el
lugar de estudio, llegando asi a plantearse la
propuesta de disefiar una cicloruta turistica y
recreativa. Teniendo como objetivo princi-
pal difundir los atractivos turisticos durante
el recorrido en bicicleta. Con el proposito de
fomentar el turismo, aportar a la economia,
contribuir a la movilidad y al medio ambien-
te. En la figura 3 se puede observar la locali-
zacion de la cicloruta disenada por el inves-
tigador en Google Maps.

La cicloruta partird desde la estacion del tren
de Duran, donde habra dos vias por donde el
ciclista desee transitar, cada ruta se la ha
dividido en dos colores, en la figura 4 se
puede observar el recorrido que posee.

Hay dos vias plenamente identificadas y de
facil comprension:
a. Via verde (facil acceso), con distancia a
recorrer de 4.02 km, tiempo de duracion de 1
hora y 30 minutos.
b. Via roja (se recomienda precaucion vehi-

Figura 3: Localizacion de la cicloruta turistica en el Canton Duran

Fuente: elaboracion propia mediante Google maps.
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Figura 4: Localizacion exacta de la cicloruta

Fuente: elaboracion propia.

cular), con distancia a recorrer de 4.03 km,
tiempo de duracion 1 hora y 30 minutos.

Uniendo las dos vias, se tiene una distancia
total de 8.05 km a recorrer con un tiempo de
duracion de 3 horas; el objetivo es que el
ciclista visite cada uno de los atractivos
turisticos que estan dentro de la cicloruta
con el fin de dar a conocer lugares maravi-
llosos que posee este cantoén de la provincia
del Guayas. En la figura 5 se puede identifi-
car los colores de las rutas a transitar y los

atractivos turisticos por donde pasara.

Hay dos vias plenamente identificadas y de
facil comprension:

a. Via verde (facil acceso), con distancia a
recorrer de 4.02 km, tiempo de duracion de 1
hora y 30 minutos.

b. Via roja (se recomienda precaucion vehi-
cular), con distancia a recorrer de 4.03 km,
tiempo de duracion 1 hora y 30 minutos.
Uniendo las dos vias, se tiene una distancia
total de 8.05 km a recorrer con un tiempo de

Figura 5: Vias a transitar y atractivos turisticos

Yia verde

Fuente: elaboracion propia.
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duracién de 3 horas; el objetivo es que el
ciclista visite cada uno de los atractivos
turisticos que estan dentro de la cicloruta
con el fin de dar a conocer lugares maravi-
llosos que posee este canton de la provincia
del Guayas. En la figura 5 se puede identifi-
car los colores de las rutas a transitar y los
atractivos turisticos por donde pasara.

Para la realizacion de un adecuado acceso
vial, se tomo6 como referencia el Manual de
disefio para infraestructura de ciclovias, que
hace mencion al espacio vial que debe haber
para la circulacion exclusiva de bicicletas,
teniendo una distancia aproximada de 2.50
mts de ancho en sentido bidireccional o
comunmente llamado salida y retorno con
sus respectivos separadores del trafico vehi-
cular y del peaton. En los carriles pequenos
ira sefalizada la calzada por donde pasara la
bicicleta, esta via puede ser de uso comparti-
do con el trafico vehicular (Ministerio de
Vivienda y Urbanismo de Chile 2015).

Otro punto es la implementacion de sefialéti-
cas viales segun el reglamento establecido
por el Instituto Ecuatoriano de Normaliza-
cion (Reglamento Técnico Ecuatoriano
2013), que se enfoca, en la proteccion y
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seguridad del ciclista, todo lo mencionado
serd de gran utilidad y de facil entendimien-
to logrando que el recorrido sea confortable
como se muestra en la figura 6 que aparece a
continuacion.

El disefio ciclistico se basa en el Plan Nacio-
nal del Buen Vivir 2013-2017 en donde la
Secretaria Nacional de Planificacion y Desa-
rrollo (SENPLADES) dentro del objetivo
No. 3 del articulo 381 “establece la obliga-
cion del estado de proteger, promover y
coordinar la cultura fisica en los &mbitos del
deporte, la educacion y la recreacion, para la
formacion y el desarrollo integral de las
personas” (SENPLADES 2013:135-137).

En la actualidad el canton Duran esté siendo
reconocido a nivel nacional e internacional
por la estacion ferroviaria, que cubre las
rutas Duran-Yaguachi-Milagro-Bucay,
atravesando varios sembrios de arrozales,
esta ruta estd moviendo un gran numero de
visitantes que se embarcan desde la estacion
del tren, ademas que esta ciudad fue recono-
cida a nivel internacional por la Organiza-
cioén de las Naciones Unidas para la Educa-
cion, la Ciencia y la Cultura (UNESCO), el
dia 11 de diciembre del 2015 como la prime-

Figura 6: Ciclovia en sentido bidireccional con su respectiva sefializacion vial

1
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Fuente: elaboracion propia a partir del Manual de disefio para infraestructura de ciclovias

(2015).
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ra ciudad de Suramérica que se integra a la
Red de Ciudades Creativas, cuya designa-
cion fue nombrada por el departamento de
Relaciones Internacionales de la UNESCO.

Cabe mencionar, que esta ciudad es creativa
por sus leyendas, artesanias, ademds de sus
murales que destaca la cultura Jamaiquina
quienes fueron una parte de obreros que
construyeron la linea férrea; las categorias
artisticas que incluye la Red son: artesania,
artes populares, artes digitales, disefio, cine,
gastronomia y musica (UNESCO 2015). Es
por este motivo que se plantea el disefio de la
cicloruta turistica para incentivar la visita a
sus atractivos ademds de conocer mas
afondo su cultura, costumbres y tradiciones
de los Duranefios.

Teniendo su construccidon un presupuesto
aproximado de $154.811.09, monto total de
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los gastos del disefio de la cicloruta, inclu-
yendo el monto requerido para la contrata-
cion del personal operativo que estara a
cargo de la administracion de la cicloruta y
del mantenimiento de los equipos y cuidados
del bien material, como se muestra en la
figura 7.

El proyecto ciclistico debera ser financiado
por las respectivas competencias guberna-
mentales como el MTOP, el MINTUR, el
Gobierno  Auténomo Descentralizado
(GADS) del canton Duran y Ferrocarriles
del Ecuador Empresa Publica (FEEP),
logrando que con la ayuda de estas entidades
publicas el proyecto sea viable y reconocido
a nivel nacional ya que es un proyecto que
va a captar el interés de visita al lugar,
ademas incentivard la practica del deporte en
union con la recreacion y el turismo.

Figura 7: Presupuesto total del Disefio de la Cicloruta

Coata total de la conatruccidn de la cicloruts tunistioa
para ol cantén Durdn de ia Provincia del Guayas
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Otro punto a favor para la viabilidad de la
cicloruta es la introduccion de la Aerovia,
obra que actualmente est4 aprobada su cons-
truccion en la cual tendra un disefio tipo
teleférico con sus respectivas casetas para el
embarque de personas y estard suspendido
en el aire por cables de acero reforzados;
encontrandose ubicada en la parte sur de
Durén, que a la vez conectard con el male-
con Simon Bolivar y sus estaciones, esta
obra es una iniciativa del Municipio de Gua-
yaquil (Nebot 2017).

Por cada uno de los puntos mencionados
anteriormente, se ha realiza este trabajo de
investigacion con el fin de incentivar el uso
de la cicloruta como un nuevo sistema de
recreacion y esparcimiento, incentivando la
practica del deporte ciclistico con grandes
beneficios para la salud.

El diseno de la cicloruta propuesta en la
investigacion esta elaborado segun el regla-
mento establecido por el Instituto Ecuatoria-
no de Normalizacion (INEN), en conjunto
con el Manual de disefio de infraestructura
de ciclovias que también sirve de guia al
MTOP; que determina la distancia en senti-
do bidireccional que debe tener la cicloruta.

CONCLUSIONES

Se concluye que el proyecto es viable ya que
cuenta con infra estructura fisica para la
realizar de la cicloruta, seguridad wvial,
reduccion del transito vehicular. Teniendo
como objetivo difundir los espacios turisti-
cos mas representativos del canton Durdn, y
a la vez incentiva el deporte por medio del
ciclismo, aportar a la economia, fomentar el
turismo y a reducir la contaminacion
ambiental.

El proyecto posee una muestra representati-
va de 400 personas, de las cuales fueron
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encuestados hombres y mujeres, con edades
de 18 a 65 anos en adelante, procedentes de
varios sectores del pais. El1 93% de encuesta-
dos afirmaron que les gustaria hacer turismo
utilizando una bicicleta, el 91% alegaron
que al realizarse la ciclovia en Duran esta
ayudard a la difusion de los atractivos y a su
economia, el 93% les gustaria que se imple-
mente la cicloruta en el cantdn ya que es un
proyecto muy diferente a las demas ciclovias
construidas a nivel nacional; se evidencia
que el proyecto ciclistico posee un alto nivel
de aceptacion a nivel local, nacional e inter-
nacional.

La ventaja que tiene la construccion es que
no posee ningun nivel de dificultad vial
debido a que las calles son amplias y de facil
acceso, ideal para ser recorrido en familia o
con amigos.

Mediante el uso de la tecnologia y geolocali-
zacion, se pudo disefiar el circuito ciclistico
en mapas, otorgandoles a los visitantes una
informacion clara sobre la ubicacion de los
atractivos turisticos; la sefializacion vial es
otro punto a favor para la debida orientacion
del ciclista durante el recorrido, ya que se
someten a normas técnicas y reglamentos
para su facil comprension.
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